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una apuesta por la funcionalidad =
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priorizando los medios de transporte mas sostenibles. fanto en el uso TR L | e l . I'zcnng;zmﬂmm IS L s . Y . l M lmﬂ virssLe | | e | a0 *Lﬁﬁﬁéﬁ,ﬂ;wg[ s L w0 | e | s lméﬁgm I LT |
del espacio puUblico como en los puntos de interseccion de itinerarios. e T TN SUBTERRANED i i e
sequn la siguiente jerarquia :
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proponiendo la creacion de recorridos diferenciados para los distintos usas: i | \ NIEE ui B T i Vil LT : 2L EN 5\
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reduciendo el nUmero de semaforos e imposibilitando los giros a izquierdas | & [ ‘ T, R S BEE i " n A4 e HY N
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proyectando carriles bici que conectan con los ya existentes. posibilitando 1 aEmmEmsmmmn | SN e : i\ \ I j i | TR o g
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mejorando el funcionamiento del transporte publico d dedicarle carriles de .
uso exclusivo. Y adoptando medidas para evitar la intrusion de vehiculos
privados, como son:

| la disposicion de elementos fisicos de segregacion entre los carriles @ pavimento de cadzada de 6 cm de aglomerado asfdllico. sobre cdlzada existente @ firme de calzada compuesto por : @ bordilo de granito gris de 30x20 cm. aserrado Y flameado en caras vistas, en
de circulacion. _ delimitacion de zonas rodadas.
2. lareordenacion de los aparcamientos existentes y su disposicion @ bandas remontables de goma en separacion del carril de fransporte publico. - capa de 5 cm de zahorra artificial
bagjo rasante. de forma que sdlo accedan al carril bus los vehiculos - capa de 30 cm de hormigén en masa tipo hm-20 @ dreas de carga y descarga pavimentadas con:
de carga Yy descarga y los privados con origen |/ destino entradas @ rigola vierfeaguas en delimitacion de las zonas de carga y descarga. ejecutada - capa de rodadura de aglomerado asfditico de 6 cm de espesor. - capa de 5 cm de zdhorra arfificial
particulares y vados. de esta formg se evitara la invasion coqﬁnuu in situ” con hormigén en masa fipo hm-20. de 30 cm de ancho y l0 de espesor. _ ' | o | ' - capa de 30 ¢m de hormigén en masa tipo hm-20.
del carril destinado al fransporte pUblico. por parte de los vehculos | ‘ | ; ® rigola en borde de calzada ejecutada "in situ” con hormigon en masa tipo hm-20 - ccf::quin de hormigdn prefabricado de dimensiones 20xI0x8 cm, asentado con
privados que tratan de aparcar en superficie. & cc::rl*ril de frdGSPD?ﬁfPUbhm diferenciado mediante la adicion de colorantes dl de 30 cm de ancho y |0 de espesor mortero de cemento.
aglomerado asfdltico.

" implantando sendas glorietas al inicio y final del tramo. que permitan los
cambios de sentido y los giros a izquierdas.

S Iadad Bae o 1 U RINHITIN *iL : ﬁﬁ‘ rL]]f-lf
— ]][[]m_nl[ l.nj, U.I‘I": |ii'1r':'l f—r/
| ﬁ - i M & W= )
una apuesia por la movilidad segura ﬂl T
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" proponiendo la separacion fisica. mediante zona verde que garantice la

sec?uridud y confort de peatones y ciclistas frente a los vehiculos a motor '- | .
en la que se preve la plantacion de un seto continuo que evite la invasion AN S R IRREY
de la calzada por parte de los peatones fuera de los pasos a ellos destinados. M“&E_“_ﬁ -\}““ m““
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" estableciendo prioridades claras en los cruces de los distintos fipos de
usuarios sequn la siguiente jerarquia: 1) peatén 2) bicicleta 3) vehiculo a motor

" sobreelevando dlgunos pasos de peatones y ciclistas respecto ala calzada.
para remarcar las prioridades de paso. y evitar velocidades de circulacion
inadecuadas.

" estos pasos elevados se disefiaran adecuadamente para no perjudicar el
confort del vigjero. y evitar que supongan un peligro para la infegridad de los
vehiculos. de fjjrmu que pueda circularse a la velocicf:?irperniﬁda sin que
supongan grave perjuicio o incomodidad para los usuarios.

* centrando con res1pec:’ro a la calzada los accesos de vehiculos al nuevo
qpu'cc:mien’m subterrdaneo de forma que se evitan los Ilqrosos e
iNnnecesarios cruces con peatones, ciclistas y transporte publico.

" limitando los giros a izquierdas para los vehiculos a mofor en casi todo el
recorrido. salvo en el caso del cruce con eladio perlado. que se preve se
mantenga en las actudles condiciones en tanto que se desarrolle
urbanisticamente la zona y pueda implantarse una glorieta que uqﬂice los
diferentes movimientos.
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